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PERI Ingenieurbaulésungen
VARIOKIT Systemldsungen
und Services aus einer Hand

Anwendungen mit dem
VARIOKIT Ingenieurbaukasten

Individuelle Services flr
malfgeschneiderte Bricken-
und Tunnelkonstruktionen

Wichtige Hinweise

Fur die Anwendung unserer Produkte sind die in
den jeweiligen Staaten und Landern geltenden
Gesetze und Vorschriften in der aktuellen Fas-
sung zu beachten.

Die verwendeten Bilder in dieser Broschure sind
Momentaufnahmen von Baustellen. Deshalb kén-
nen insbesondere Sicherheits- und Ankerdetails
nicht immer als aussagekraftig bzw. endgtiltig
betrachtet werden. Diese unterliegen der Geféhr-
dungsbeurteilung des Unternehmers.

Dariiber hinaus werden Computergrafiken ein-
gesetzt, die als Systemdarstellungen zu verste-
hen sind. Zur besseren Verstandlichkeit sind

diese und die gezeigten Detaildarstellungen teil-
weise auf bestimmte Aspekte reduziert. Die in
diesen Darstellungen nicht gezeigten Sicherheits-
einrichtungen missen trotzdem vorhanden sein.
Die dargestellten Systeme oder Artikel sind ge-
gebenenfalls nicht in jedem Land verfligbar.

Sicherheitshinweise sowie Belastungsangaben
sind genau zu beachten. Anderungen und Abwei-
chungen bedirfen eines gesonderten statischen
Nachweises.

Technische Anderungen, die dem Fortschritt
dienen, sind vorbehalten. Irrtum, Schreib- und
Druckfehler vorbehalten.






VARIOKIT Systemlésungen
Wirtschaftliche Herstellung und Sanierung von Gesimskappen

Fiir die Herstellung von Gesimskap-
pen in Ortbetonbauweise kommen
je nach Kappengeometrie, Briicken-
lange und Briickenart unterschied-
liche Methoden zum Einsatz. PERI
bietet hierfiir komplette System-
Iésungen an.

Gesimskappen — auch Brlickenkappen
genannt — bilden den seitlichen Ab-
schluss einer Brlcke. Sie haben keinen
direkten statischen Nutzen. |hre Haupt-
aufgabe ist neben dem Schutz der
Briickenabdichtung die Gewahrleistung
eines optisch attraktiven seitlichen
Abschlusses.

Gesimskappensysteme

Kappen gleichen somit Bauwerks-
toleranzen aus, die wahrend der Bau-
phase entstanden sind. AuRerdem
dienen sie als Gehweg und zur Befesti-
gung des Brlckengelanders.

VGK Gesimskappenkonsole
Das handliche Leichtgewicht flr
Bricken bis 200 m Lange

VGB Gesimskappenbahn
Die unten verfahrbare Losung flr
Briicken ab 150 m Lange

VGW Gesimskappenwagen
Die verfahrbare, ankerlose L6-
sung flr Briicken ab 150 m Lange




VGK Gesimskappenkonsole

VGK Systemvorteile und Detaillosungen
Das Leichtgewicht fur Neubau und Sanierung

Fiir kurze Briickeniiberbauten bis
zu einer Ldnge von 200 m ist die
Gesimskappenkonsole VGK eine
sichere, rationelle und effiziente
Lésung im Neubau und bei Sanie-
rungen.

Leichte, von Hand montierbare Sys-

tembauteile erlauben einfaches Bedie-
nen und effizientes Arbeiten. Die Kons-

truktion mit separater Blihnen- und
Schalungseinheit ermaoglicht einen

durchdringungslosen Belag und schafft

bestmdglichen Schutz des unten
laufenden Verkehrs.

Die VGK wird an der Brlickenunterseite
verankert. Sie stort daher zu keinem
Zeitpunkt die Arbeiten auf der Ober-
seite des Uberbaus.

Rundum sicher

Hoher Schutz des unten laufen-
den Verkehrs durch durch-
dringungslosen Belag

Effizientes Arbeiten

Durch einfache, hédndische Mon-
tage und stufenloses Anpassen
mit separater Schalungseinheit

Maximale Termin- und
Ausfiihrungssicherheit

Durch mietbares, typengepriiftes
System und passende Veranke-
rung fur eine Vielzahl von Anwen-
dungen



Je nach Lichtraumprofil, Kappen-
geometrie und Anforderung an den
Schalungskomfort stehen verschie-
dene Konfigurationsformen zur
Verfiigung.

Die VGK Gesimskappenkonsole ist fir eine Viel-
zahl von Anwendungsmaoglichkeiten konstruiert.
Die Konsolen kénnen an der Kragarmunterseite,
am Widerlager oder an den Stlitzwéanden
befestigt werden.
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Standardeinsatz an einem Kragarm mit einer
Mindestlange von 75 cm.

VGK Gesimskappenkonsole

Konfigurationsvariante VGK 80 VGK 120

VGK 150

Seitenschalung:
Schalungsaufbau ist stufenlos
justierbar

Art des Schalungsaufbaus e

Seiten- und Bodenschalung
kénnen stufenlos justiert

Schalungsaufbau erfolgt B
zimmermannsmafig

Bei Gesimskappengréfen

H (H5he) x B (Breite) 60 x 60 cm 60 x 60 cm 100 x 60 cm

Ca. 150 cm

Im Bereich des Brickenkragarms wird standard- Beim Vertikaleinsatz am Widerlager wird mit

maRig die PERI Ankerhilse M24 zur Verankerung dem PERI Schraubkonus-2 M24 und der

verwendet. Gewindeplatte DW 20 geankert.

Die VGK im Vertikaleinsatz. Einsatz im Zwischenbereich an Kragarmen

zwischen 35 -75 cm Lange.



VGK Gesimskappenkonsole

Ankerlosung im Detail
Die wirtschaftliche Losung fur Kappensanierungen

Der Sanierungsanker wird mit der
VARIOKIT VGK Gesimskappenkon-
sole bei der Sanierung von Briicken
oder Stiitzwanden eingesetzt. Der
zweiteilige Verbundanker besteht
aus einer Innengewindehiilse und
einem Anschlusselement. Dabei
lasst sich das Anschlusselement
vielfach wiederverwenden, nur die
Hiilse verbleibt als verlorenes Bau-
teil mit der erforderlichen Beton-
deckung im Briickenkragarm.

Die flexible und leistungsstarke VGK
Gesimskappenkonsole wurde insbeson-
dere flr die Sanierung entwickelt.

In Verbindung mit dem neuartigen
Sanierungsanker fir den nachtraglichen
Einbau ergibt sich eine aufeinander ab-
gestimmte Ldsung fir den Sanierungs-
fall. Der Anker besitzt eine allgemeine
bauaufsichtliche Zulassung.

Die Montageabfolge*

Diese geschlossene Systemldsung
sorgt fir héchste Flexibilitat in der
Planung und Anwendung, steigert die
Planungs- und Arbeitssicherheit und
erleichtert die Montage. Das flhrt zu
Qualitatssteigerungen und letztendlich
zu Kostenersparnissen bei der Aus-
flhrung.

Hohe Ankertragfahigkeit

Grof3e Einflussbreiten und dadurch
reduzierte Kosten flr Verankerung,
Montage und Materialvorhaltung

Da der Sanierungsanker eine sehr hohe
Tragféhigkeit besitzt, werden nur weni-
ge Ankerstellen bendtigt. Die Anker
werden in Bohrlécher mit 22 mm
Durchmesser eingebracht. Wegen sei-
nes Hinterschnitts ist der Sanierungs-
anker sofort nach dem Eindrehen be-
lastbar, sodass die Konsole direkt und
ohne Wartezeit montiert werden kann.
Ein Herausrutschen bei Uberkopfmon-
tage ist nicht moglich. Seine volle Trag-
fahigkeit erreicht der Sanierungsanker
nach dem Erhéarten des Verbundmor-
tels. Die erforderliche Setztiefe wird
durch die konische Ausflihrung des An-
schlusselements sichergestellt und
sorgt flr hochste Montagesicherheit.

Schritt 1

Erstellung Bohrloch mitd = 22 mm und

t = 160 mm (rechtwinklig zur Betonoberflache);
Reinigung des Bohrlochs mit Blrste und
Ausblaspumpe

Schritt 2
Injizieren des Verbundmortels

Schritt 3
Eindrehen des Sanierungsankers mittels
Schlagschrauber



Sofortige Montage der
VGK Gesimskappenkonsole

Wirtschaftliche Erfillung der
erforderlichen Betondeckung

VGK Gesimskappenkonsole

Wiederverwendbare
Ankerschraube

Durch den Hinterschnitt kdnnen
Aufhangekopf und Konsolbauteile
ohne Wartezeit montiert werden;
direkt nach dem Ausharten des
Verbundmortels ist die montierte
Konsole auch begehbar

Der Sanierungsanker sorgt fir die
notwendige Betondeckung des
verlorenen Bauteils. Es sind keine
kostenaufwendigen Edelstahl-
|6sungen notwendig

Der Sanierungsanker besteht aus
zwei Teilen, von denen nur die In-
nengewindehllse verloren geht.
Das Anschlusselement lasst sich
nach Gebrauch herausdrehen und
vielfach wiederverwenden.

Das Anschlusselement ist wiederverwendbar und
verbleibt nicht im Beton.

Der Sanierungsanker
ist allgemein bauauf-
sichtlich zugelassen.

Schritt 4 Schritt 5 Nach Demontage der Konsole
Ausbau des wiederverwendbaren

Anschlusselements

Befestigung des Aufhangekopfs VGK mit der
Mutter M24

Befestigung der VGK mit Bolzen

* Montageanleitung beachten!



VGK Gesimskappenkonsole

Projektbeispiele

Radwegbriicke Frankenberg/Sachsen
Mit Sicherheit einfach: Systemkombination im Brlckenbau

Die 70 m lange und 4 m breite Rad-
wegbrlcke Uber die Zschopau wurde
als 3-Feld-Stahlbetonbriicke ausge-
fUhrt. Bei der Herstellung der Gesims-
kappen dienten VARIOKIT Gesimskap-
penkonsolen als sichere Arbeitsbihne
und ermdglichten eine flexibel anpass-
bare Schalungsmontage und -ausrich-
tung. Alle Systembauteile sind auferst
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handlich und waren somit einfach und
schnell zu montieren. Die Absturzsiche-
rung wurde zuverlassig mit PROKIT
Seitenschutzgittern hergestellt. Auch
hierbei vereinfachten die wenigen und
leichten Bauteile die Montage. Und die
gelbe Pulverbeschichtung machte die
umfassende Sicherheit weithin sichtbar.



Briicke iiber die D6, Celechovice, Tschechische Republik
VGK sorgte fUr Sicherheit und flieRenden Verkehr bei Brlickensanierung

Auf der Autobahn D6 in der Nahe von
Stochov wurde eine 3-feldrige Brlicke
mit 77,37 m Lange komplett rekonstru-
iert. Dazu wurde der Brickenunterbau
erneuert, zudem wurden die tragenden
Fertigteilbalken ausgetauscht. Alle
Arbeiten mussten bei laufendem Ver-
kehr durchgeflihrt werden, notwendige
StraRensperrungen wurden auf ein
Minimum begrenzt. Die Gesimskappen-
konsolen VGK haben sich bei dieser
Aufgabe bestens bewéhrt.

Um die Dauer der StraRensperrung
wahrend der Montagearbeiten mog-
lichst kurz zu halten, hatte das Bau-
stellenteam die erforderlichen
Arbeitsschritte zuvor in der PERI Aus-
stellungshalle trainiert. Das beschleunig-
te die Montagezeit vor Ort erheblich.

Die durchdachte Planung fihrte zu Vor-
teilen wahrend der Ausflhrung: Konso-
len, Bahnentrager und Gelanderpfosten
wurden bereits an den Fertigteilbalken
montiert, bevor diese auf die neuen
Widerlager aufgelegt wurden.

VGK Gesimskappenkonsole

Die StralRe musste daher nur sehr kurz
gesperrt werden, als die eigentliche
Montage der Blihnen erfolgte. Blihnen-
beldge und Seitenschutz konnten ein-
fach und schnell angebracht werden.

Nach der Montage der VGK war kein
weiterer Zugang mit Hubsteiger oder
GerUst von unten notwendig. Die Ge-
simsschalung liel3 sich von den Bihnen
aus montieren, der durchdringungslose
Belag schiitzte den unten laufenden
Verkehr. Eine weitere Sperrung der
Autobahn D6 war nicht erforderlich.

1



VGK Gesimskappenkonsole

Projektbeispiele

Briicke Dornbirn, Bregenz, Osterreich
Zug um Zug: Sanierungsarbeiten bei laufendem Bahnverkehr

Bei der Gesimskappensanierung einer
Brlicke in der Nahe von Dornbirn galt
es, sowohl fiir das Baustellenpersonal
als auch fur den unten laufenden Zug-
verkehr sichere Bedingungen zu schaf-
fen. Durch den Einsatz der VGK lielRen
sich die Sperrpausen fir den Bahnver-
kehr minimieren. Der durchdringungs-
lose Blhnenbelag bot héchstmagli-
chen Schutz des unten liegenden
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Bereichs und lie® dadurch die Aufrecht-
erhaltung des Zugverkehrs wahrend
der gesamten Sanierungsarbeiten zu.

Die VGK lief3 sich einfach und effizient
am Kragarm verankern. Die hohe Trag-
fahigkeit der Konsole ermoglichte dabei
grofde Ankerabstdnde und reduzierte
dadurch Material- und Arbeitsaufwand.
Der dicht am Kragarm verlaufende

Kabelkanal stellte kein Problem bei der
Montage der Gesimskappenkonsole
dar. Die grof3ziigigen Bihnen erlaubten
die Kappensanierung, ohne den Kabel-
kanal demontieren zu missen.

Einmal separat auf der Biihne montiert,
liefd sich die Schalung stufenlos mittels
Keilverbindung justieren. Das intuitive
System der Keilverbindung beschleu-
nigte die Arbeit zuséatzlich.
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Fahrzeugbriicke, Innsbruck, Osterreich
Briickensanierung trotz flieflenden Verkehrs

In der Hauptstadt von Tirol mussten
die Gesimskappen einer vielbefahre-
nen StralBenbrlicke erneuert werden.
Die zu erneuernde Brlcke verlauft nur
wenige Meter Uber einer grofRen Kreu-
zung und wird taglich von hunderten
Verkehrsteilnehmern unterquert.

Fir die Bauausfiihrenden galt es daher
vor allem, den unten laufenden Verkehr
so wenig wie moglich zu beeintrachti-
gen.

Die VARIOKIT Gesimskappenkonsole
stellte bei diesem Projekt die wirt-
schaftlichste Losung dar.

Die VGK wird von unten am Brlcken-
kragarm verankert, die Fahrbahn auf
der Bruckenoberseite wurde durch
die Konsole nicht eingeengt, auf der
Briickenoberseite konnte ganz normal
gearbeitet werden.

=
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VGK Gesimskappenkonsole

Der Aufbau der VGK Konsole ist in
Arbeitsbihne und Schalungseinheit
getrennt. Bei der Gesimskappensanie-
rung war dadurch die Arbeitsbihne
stets geschlossen, bei den Abrissarbei-
ten entstandener Bauschutt konnte
nicht auf die StralRe herunterfallen.
Dieses durchdringungslose System
erlaubte die sichere Ausflhrung der
unterschiedlichen Arbeitsablaufe, wie
Sanierung und Betonage, trotz des
enormen Verkehrsaufkommens.

13



VGB Gesimskappenbahn

VGB Systemvorteile und Detaillosungen
Die unten verfahrbare Losung fur Brucken ab 150 m Lange

Die VARIOKIT Gesimskappenbahn
eignet sich zur Herstellung und
Sanierung von Gesimskappen am
Briickenrand bei Uberbauten ab
150 m Lange.

Optimiert far lhr Projekt
Flexibel anpassbares System, da
basierend auf dem VARIOKIT
Ingenieurbaukasten
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Im Wesentlichen besteht die VGB aus
Kernbauteilen des VARIOKIT Ingenieur-
baukastens, die durch funktionelle
Systembauteile, wie die Rolleneinheit,
erganzt werden. Dadurch zeichnet sich
die Gesimskappenbahn durch eine
hohe Flexibilitdt aus und lasst sich bei-
spielsweise auch an kurzen Kragarmen
verwenden.

Schnelles Arbeiten
Zuséatzliches Verankern entfallt,
da die Rolleneinheit auch die
Betonierlasten sicher abtragt

Die clever konstruierte Aufthangung der
VGB sorgt flr den sicheren Lastabtrag
in jedem Zustand; selbst fir den Beto-
nierzustand sind keinerlei zusatzliche
Befestigungen am Uberbau notwendig.
Durch die Verankerung an der Briicken-
unterseite ist die Brlickenoberseite frei
zugéanglich. Dadurch wird der Baustel-
lenverkehr nicht beeintrachtigt und die
Arbeiten sind auch bei laufendem Ver-
kehr auf und unter der Brlicke moglich.

Komplette Systemlésung
Schalungs-, Verzug und Anker-
technik aus einer Hand



VGB Gesimskappenbahn

Der Ausschalvorgang erfolgt in ledig- Uber die Vor- und Nachlaufbiihnen be- | 1000 o 1000

lich zwei Schritten je Einheit. Zundchst  stehen sichere Zugangsmoglichkeiten ——— 4 =
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geschwenkt. AnschlieRend lasst sich Gesimskappenbahn betragt 20 bis

die Boden- und Innenschalung durch 25m. 1000 ‘ 1500

Abfahren der Stelleinheit ausschalen.
Die Gesimskappenbahn lasst sich nun Entsprechend der KappengréRen kann = ﬂ

einfach zum nachsten Abschnitt durch die Kombination der Schienen-
verfahren. langen 100 und 150 cm der Ankerab- L&J
stand mit 100, 125 und 150 cm erreicht
werden. Das flhrt zu einer optimalen | ‘ ‘

Auslastung des Schalwagens und der
Einsparung von Ankerstellen. %E %[
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Nachlaufbihne Regeleinheit Regeleinheit Vorlaufblihne
Von der Nachlaufblhne aus werden frei werden- Die Rolleneinheit ist selbstausrichtend und tragt Die Bahneinheiten lassen sich mittels hydrauli-
de Rollen demontiert und in Fahrtrichtung vorn auch die Betonierlasten sicher ab. scher Winde und dem RCS Hydraulikaggregat
von der Vorlaufblhne wieder montiert. umsetzen.
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VGB Gesimskappenbahn

Projektbeispiele

Sanierung der Inntalbriicke A12, Radfeld/Tirol, Osterreich
Bahn frei: Briickensanierung ohne Baustellenstau

Bei der Sanierung und Verbreiterung
der 185 m langen Inntalbriicke bei Rad-
feld/Tirol sollte der StraRenverkehr auf
beiden Richtungsfahrbahnen weitest-
gehend unbeeintrachtigt bleiben. Des-
halb entschied sich die bauausfiihrende
Strabag AG fir eine Schalungs- und
GerUstlosung von PERI, die auf zwei
sich ergdnzenden Baukastensystemen
basierte. Aufgrund der Mietbarkeit der
PERI Systembauteile und der einfa-
chen Handhabung war das Sanierungs-
konzept zudem wirtschaftlich.

Bei der Erneuerung der auReren Ge-
simskappe auf der Nordseite kamen
zwei VARIOKIT Gesimskappenbahnen
zum Einsatz. Diese laufen auf Rollen,
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die an der Unterseite des Kragarms
befestigt sind. Der Uberbau war somit
frei von Storungen, wahrend in mehre-
ren Durchldufen die bestehende Ent-
wasserungseinrichtung demontiert,
die alte Gesimskappe abgebrochen, die
neue Gesimskappe abschnittsweise
geschalt und betoniert sowie die neue
Entwasserung montiert wurde. Da-
rUber hinaus diente die fahrbare Platt-
form zum Lagern und Transportieren
des anfallenden Bauschutts. Eine der
beiden Gesimskappenbahnen war
zuvor bereits auf der Sldseite zur Un-
tersichtssanierung im Einsatz. Eine
kompetente Planungsleistung und die
Richtmeisterstellung waren zudem
wesentlicher Bestandteil der PERI

Gesamtldsung. Denn die Ilickenhaften
Bestandsunterlagen erforderten hohe
Flexibilitat und maximale Anpassungs-
fahigkeit, sowohl in der Planungsphase
als auch bei der Montage und Nutzung
vor Ort.



Neubau Ruhrtalbriicke, Bermecke, Deutschland
Ins Rollen gekommen: VGB beschleunigt Betonierung der Gesimskappen

Die Ruhrtalbriicke Bermecke Uberquert
auf einer Lange von 626 m und in bis
zu 50 m Hohe im Verlauf der B 480 das
Ruhrtal zwischen Olsberg/Bigge und
Nuttlar. Der Uberbau der Stahlverbund-
bricke wurde im Taktschiebeverfahren
hergestellt. Mit Einzelstitzweiten von
49,95 m-8x65,70 m-49,95 m ver-
lauft er radial Uber eine Eisenbahnlinie,
sowie buchstablich Uber Wald und Wie-
se. Der Verbundquerschnitt besteht aus
einem nach oben hin offenen, trapez-
férmigen Hohlkastentréager aus Stahl
sowie einer schlaff bewehrten Beton-
fahrbahnplatte. Die ausfihrende Ar-
beitsgemeinschaft vertraute auf PERI
und zwei VARIOKIT Gesimskappen-
bahnen zur nachtraglichen Ausfihrung

der Gesimskappen. Die Rolleneinheiten
der VGB werden an der Unterseite des
Uberbaus verankert. Mittels eingehang-
ter Schienen lasst sich die Gesimskap-
penbahn dann mit einem hydraulischen
Seilzug versetzen. Selbst beim Beto-
niervorgang mussten keine zuséatzlichen
Verankerungen in den Beton getrieben
werden — alle Lasten wurden von der
Rolleneinheit sicher abgetragen. Nach
Abschluss der Betonierungsarbeiten
konnten die Rolleneinheiten von der
Nachlaufblhne aus wieder entfernt
werden. Anschliefdend wurden sie von
der Vorlaufblihne aus wieder vor der
Bihne verankert und erlaubten damit
den Verzug der Bahn mittels hydrauli-
scher Seilwinde. Dieses System flhrte

VGB Gesimskappenbahn

nicht nur zu sehr schnellen Schalzeiten
und Versatzzyklen, sondern zeichnete
sich auch durch geringen Material- und
Arbeitsaufwand aus.

17



VGB Gesimskappenbahn

Projektbeispiele

Immensitzbriicke A81, Geisingen
Einfach und schnell: 10 m Gesimskappe taglich

Mithilfe zweier VARIOKIT Gesimskap-
penbahnen wurden die AuRen- und die
Innenkappe der Immensitzbriicke her-
gestellt. Durch die einfache Handha-
bung und die Verfahrbarkeit des PERI
Systems konnte das Baustellenteam
jeden Tag im Durchschnitt 10 m
Gesimskappenlange fertigstellen.

Die 227 m lange Immensitzbricke
flhrt die Autobahn A 81 zwischen den
Anschlussstellen Geisingen und Engen
in 25 m Hohe Uber die Landesstralte
L191. Der Brlckenilberbau aus dem
Jahr 1971 musste erneuert werden.
Dazu wurde zuerst die Nordbriicke
abgebrochen und eine neue Stahlver-
bundkonstruktion auf den vorhandenen

Wahrend der Briickenbauarbeiten wurde der Ver-

kehr auf der Autobahn A 81 im Baustellenbereich
zwischen den Anschlussstellen Geisingen und
Engen auf dem bereits fertiggestellten Uberbau
geflhrt.
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Bestandspfeilern und -widerlagern er-
richtet. Es folgte der siidliche Uberbau,
wahrend der Verkehr bis zum Ende der
Gesamtbaumafinahme Uber den be-
reits fertiggestellten Neubau gefiihrt
wurde.

Zur Herstellung beider Gesimskappen
am stdlichen Briickenbauwerk plante
das PERI Team zwei Gesimskappen-
bahnen auf Basis des VARIOKIT Inge-
nieurbaukastens. Jede Woche lieRen
sich damit 60 m bis 80 m Kappen mit
Abschnittslangen von jeweils 20m
schalen, bewehren und betonieren. Die
PERI Ingenieure passten Schalung und
Bihnenabmessungen projektspezifisch
an die ortlichen Gegebenheiten an und

Die VARIOKIT Gesimskappenbahn war Uber Fahr-
schienen und Rolleneinheiten an der Unterseite

des Briickenkragarms angehéngt — bei identischer

Position zum Verfahren und Betonieren.

berlcksichtigten dabei auch die unter-
schiedlichen Positionen der Querver-
spannung des BrlickenlUberbaus.
Zudem lieRRen sich durch die statisch
optimierte Anordnung der Veranke-
rungspunkte die Einbauteile im Uber-
bau erheblich reduzieren und damit
Kosten sparen.

Durch die Verankerung an der Brlicken-
unterseite war die Briickenoberseite
frei zuganglich. So wurde der Verkehr
durch die Baustelle nicht beeintrachtigt
und die Arbeiten konnten bei laufen-
dem Verkehr auf und unter der Briicke
ausgeflihrt werden. Das schaffte oben
nahezu uneingeschrankte Baufreiheit.

Mittels integrierter Seilwinde lieRen sich die
Einheiten schnell umsetzen.






VGW Gesimskappenwagen

VGW Systemvorteile und Detaillosungen
Die verfahrbare, ankerlose Losung fur Brucken
ab 150 m Lange

SKLADGRADNJA B
§PL

Optimiert fur lhr Projekt Mietbar Schnelle, einfach Montage

Flexibel anpassbar dank VARIOKIT Schnelle Verflgbarkeit im Miet- durch Passbolzenverbindungen
park und geringer Investitions- und optional vormontierten
aufwand Einheiten
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Dank der Bauteile aus dem VARIOKIT
System lasst sich der Kragarm des
VGW flexibel an die unterschiedlichs-
ten Geometrien anpassen. Scheiben-
abstande und Schalungsldangen je
Wageneinheit kdnnen zudem lastab-
hangig konzipiert werden. Dadurch
lasst sich das System bestmdglich
auslasten.

Fiir die Anforderungen des moder-
nen Briickenbaus bildet der PERI
Gesimskappenwagen eine flexible,
effiziente und einfache Losung.

Das Verfahren des Schalwagens wird
wirtschaftlich und baustellengerecht
mit Walzwagen auf U-Stahlprofilen
ausgeflhrt. Im Regelfall wird keine

Deutlich zu erkennen sind die wenigen
verschiedenartigen VARIOKIT Kernbauteile:
Stahlriegel SRU

Kletterschienen RCS

Schwerlastspindeln SLS

Zubehor wie GerUstrohre und Kupplungen

VGW Gesimskappenwagen

Verankerung im Bauwerk benétigt und
Horizontalkrafte aus Betoniervorgang
oder Wind werden Uber Reibung ab-
geleitet.

Die Endmontage erfolgt schnell und
einfach mittels Passbolzenverbindun-
gen. Optional kénnen die Einheiten
auch vormontiert geliefert werden.

Die VARIOKIT Kern- und Systembau-
teile sind alle mietbar, daher sind sie
schnell und ohne Vorinvestition auf der
Baustelle verfligbar.

Der Gesimskappenwagen wird auf Wélzwagen
verfahren.

Der VGW lasst sich an eine Vielzahl von Gesims-
kappengeometrien anpassen.

Auch bei Sanierungen stellt der VGW eine
wirtschaftliche Losung dar.
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VGW Gesimskappenwagen

Projektbeispiele

Donaubriicke bei Beska, Serbien
Pro Woche 130 m Gesimskappe Uber die Donau

Parallel zum bestehenden Briickenbau-
werk erhielt die Donauquerung bei
Beska eine sogenannte Zwillingsbrii-
cke. Dadurch ist ein spéaterer, durchge-

hend vierspuriger Ausbau zur Autobahn

E75 zwischen Belgrad und Novi Sad
moglich. An die 540 m lange Haupt-
bricke auf drei Flusspfeilern schlie3t
sich im Siden eine 180 m lange Vor-
landbricke an. Die knapp 1.500 m
lange Vorlandbricke im Norden Uber-
quert zusétzlich ein Uberschwem-
mungsgebiet der Donau.

Far die insgesamt Uber 2,2 km lange
Donaubriicke sah das gemeinsam mit
den Baustellenverantwortlichen erar-
beitete Schalungskonzept den Einsatz
des von oben bedienbaren VARIOKIT
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Gesimskappenwagens vor. Somit wa-
ren an der Unterseite keine zusatzli-
chen Einbauteile, wie beispielsweise
Ankerhilsen, notwendig. Darlber hin-
aus minimierte der standardisierte Sys-
temaufbau den Planungsaufwand — bei
groRtmoglicher Flexibilitat der Schalwa-
genldsung an die 6rtlichen Baustellen-
gegebenheiten. Zwei Schalwagen-
gruppen mit jeweils vier gekoppelten
VARIOKIT Gesimskappenwagen arbei-
teten sich parallel voran. Damit konnten
in nur finf Tagen sechs Betonierab-
schnitte mit jeweils 21,50 m Lange
fertiggestellt werden, also 130 Ifm Kap-
pe pro Woche. Ein Schalwagen beriick-
sichtigte zusatzlich die punktuelle Kap-
penverbreiterung zur Aufnahme der
Lampenmasten. Einfache und dadurch

schnelle Ein- und Ausschalvorgénge
sowie die systematisierte Betonierfolge
sorgten fir ein rasches Vorankommen
bei der Herstellung von insgesamt
4.440 Ifm Gesimskappe. Dadurch blieb
das Baustellenteam im Rahmen des
aulerst eng gesteckten Zeitplans.



VGW Gesimskappenwagen

HochstraRenbriicke Franckeplatz, Halle/Saale
Kappensanierung mit dem VGW

Die vierspurig ausgebaute Hochstralde
in Halle fihrt innenstadtnah Uber die
Saale und die beiden Knotenpunkte
Glauchaer Platz und Franckeplatz. Die
Brlickensanierung der wichtigen Stra-
Renverbindung erfolgte in zwei Ab-
schnitten: Jeweils eines der beiden
parallel gefihrten Brlickenbauwerke
wurde erneuert, wahrend der Verkehr
auf der anderen Brlcke einspurig
geflhrt wurde. Um die Verkehrsbeein-
trachtigungen zu minimieren, standen

fir Fahrbahnerneuerung, Kappensanie-
rung und Modernisierung der Schutz-
einrichtungen pro Abschnitt nur jeweils
6 Monate Bauzeit zur Verfligung — fur
jeweils 900 m Brlickenabschnitt mit
1.800 m Kappenldnge. Zum Kappen-
abbruch und Schalen waren insgesamt
12 VARIOKIT Gesimskappenwagen
zeitgleich im Baustelleneinsatz. Jeden
Tag liel3en sich zwei Kappenabschnitte
mit jeweils 10 m Taktlange betonieren.
Wichtige Bestandteile der PERI

Lésung waren Planung und statischer
Nachweis sowie die Vormontage und
Lieferung einsatzfertiger Schalungs-
und Blhnenelemente.
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PERI Ingenieurbauldsungen

VARIOKIT Systemlosungen und Services aus einer Hand
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PERI Ingenieurbaulésungen

Jedes Briicken- und Tunnel-
bauwerk erfordert eine pro-
jektbezogene Planung. Mit
umfassendem Know-how
liefert PERI neben dem
benotigten Material auch die
komplette Planungsleistung
aus einer Hand.

PERI Lésungen berlcksichtigen
Bau- und Montageablaufe sowie
hoéchste Funktionalitat fur die
Bauausfihrung. Mit ausgereiften
technischen Planungen bietet
PERI projektspezifisch optimierte
und kosteneffiziente Losungen,
die exakt auf den Bedarf der Bau-
stelle ausgelegt sind. Technische
Projektlosungen mit VARIOKIT
und Services aus einer Hand
beschleunigen den Arbeitspro-
zess enorm.
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PERI Ingenieurbauldsungen

Anwendungen mit dem VARIOKIT Ingenieurbaukasten

VARIOKIT Losungen umfassen in VGB Gesimskappenbahn
der Regel etwa 95 % mietbare Kern-
und Systembauteile. Zur Erfiillung
spezifischer Projektanforderungen
sind nur wenige Sonderteile
notwendig.

VGK Gesimskappenkonsole

VGW Gesimskappenwagen

VCB Kragarmkonsole

VTC Tunnelschalwagen
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PERI Ingenieurbaulésungen

VRB Rustbinder

VST Schwerlastturm

5% Sonderteile

85% | )
10% VBC Freivorbaugerat
5%

85 % Kernbauteile

10 % Systembauteile

VIL Taktschiebeanlage

VCC Verbundschalwagen
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PERI Ingenieurbauldsungen

Individuelle Services fiir mal3geschneiderte
Briicken- und Tunnelkonstruktionen

PERI liefert neben dem bendétigten
Material auch umfassendes Know-
how sowie die komplette Planungs-
leistung aus einer Hand.

PERI Losungen beriicksichtigen
Bau- und Montageabladufe sowie
hochste Funktionalitat fir die Bau-
ausfiihrung. Bei der Planung achtet
PERI auf eine méglichst hohe Aus-
lastung der mietbaren Kern- und
Systembauteile, um dem Kunden
eine besonders wirtschaftliche
Lésung zu bieten.

Weltweit planen und bemessen rund
1.300 PERI Ingenieure Schalungs- und
GerUstlosungen flr wirtschaftliche
Ausfihrungen. Alle Planungsleistungen
des PERI Engineerings zielen darauf ab,
den zeit-, kosten- und qualitdtsgerechten
Einsatz der PERI Schalungs- und
GerUstsysteme im Baubetrieb sicher-
zustellen. Die Grundlage daflr sind die
Ausfihrungsplanséatze, die entweder
auf 2D-Ansichten und -Schnitten oder
auf realistisch visualisierten 3D-Bau-
werksmodellen beruhen. Zusammen
mit den Kunden werden so technische
Lésungen entwickelt, die den Material-
einsatz und den Bauablauf optimieren.

Erganzt werden diese planungstechni-
schen Leistungen des PERI Enginee-
rings durch pruffahige, statische
Berechnungen als Standsicherheits-
nachweis fir den Schalungs- und
GerUstaufbau und durch projektspezifi-
sche Montage- und Abbundplane fir
den fachgerechten Aufbau von Sonder-
anwendungen. Mithilfe der Pléne ist
das Baustellenpersonal in der Lage, die
einzelnen PERI Komponenten richtig
zusammenzufligen und fir den Einsatz
vorzubereiten.




PERI Ingenieurbauldsungen G

Durch die Blindelung der Planung von Schalung und Ausfihrungspléne sind aufeinander abgestimmt,
Gerist ist eine konsistente CAD-Planung gegeben. nachtragliche Plananderungen sind einfacher und
schneller organisiert und umgesetzt.

PERI Richtmeister erldutern Plane und Stlcklisten und geben Um Montagezeiten vor Ort zu minimieren und enge Bauzeit-
Informationen zur Instandhaltung, Reinigung und Lagerung von  vorgaben einhalten zu kénnen, liefert PERI bei Bedarf auch
PERI Material. Bei Bedarf unterstitzen sie das Baustellenteam vormontierte Einheiten auf die Baustelle. Mietbarkeit und
vor Ort dabei, PERI Systemgeréte von Beginn an effizient Montagevorteile machen VARIOKIT insbesondere bei kurzen
einzusetzen. Laufzeiten ausgesprochen wirtschaftlich.

PERI gehort beim Thema BIM seit Jahren zu den fihrenden
Unternehmen der Branche und kann bereits einige internationale
Projektreferenzen vorweisen, die gemeinsam mit Kunden unter
Anwendung von BIM-Prinzipien erfolgreich abgewickelt wurden.

Durch die zusatzliche Integration der Faktoren Zeit und Kosten wird
die dreidimensionale Visualisierung der Planung stufenweise zu
einem 4D- bzw. 5D-Modell. Weitere Prozessdaten rund um die
Schalungs- und Gerusttechnik, wie z. B. notwendige Plananderun-
gen, die automatisierte Kollisionsprifung, Sicherheitschecklisten
und QR-Codes fir die Objektnavigation, werden in einer mobilen
Bauinformationsverwaltung dokumentiert und nachverfolgt. Alle
relevanten Daten sind mittels Tablet-Losungen im Baustellenalltag
verflgbar.
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PERI Deutschland, Osterreich und Schweiz

Standorte

u Zentrale|Vertrieb Deutschland
Kimmerle-Ring 14
89312 Glinzburg
Tel.: +49 (0)7309.950-0
info@peri.de

m PERI Niederlassung Berlin
Vertriebsgebiet 3.0 — 3.4
An der Bahn 1
14558 Nuthetal / Ortsteil Saarmund
Tel.: +49 (0)33200.203-0
berlin@peri.de

u PERI Niederlassung Diisseldorf
Vertriebsgebiet 2.0 - 2.4
Mackensteiner StraRe 35
41751 Viersen
Tel.: +49 (0)2162.2664-0
duesseldorf@peri.de

PERI Vertriebs- und
Ingenieurbiiro Biiren
Vertriebsgebiet 2.4
Westring 1

33142 Biren

Tel.: +49 (0)2951.93898-11
bueren@peri.de

u PERI Niederlassung Frankfurt
Vertriebsgebiet 5.0 - 5.4
Lorscher Strafl3e 20
68642 Burstadt
Tel.: +49 (0)6206.9537-0
frankfurt@peri.de

u PERI Niederlassung Hamburg
Vertriebsgebiet 1.0 - 1.5
In der Borse 7
21441 Garstedt/Nordheide
Tel.: +49 (0)4173.5093-0
hamburg@peri.de

PERI Vertriebs- und
Ingenieurbiiro Oldenburg
Vertriebsgebiet 1.5
Schlagbaumweg 29

26131 Oldenburg

Tel.: +49 (0)441.205479-0
oldenburg@peri.de

u PERI Niederlassung Leipzig
Vertriebsgebiet 4.0 - 4.8
Kémmlitzer StralRe 2
04519 Rackwitz
Tel.: +49 (0)34294.710-0
leipzig@peri.de

PERI Vertriebs- und
Ingenieurbiiro Dresden
Vertriebsgebiet 4.2 — 4.4
Schwabacher Straf3e 13
01665 Klipphausen

Tel.: +49 (0)35204.960-0
dresden@peri.de

PERI Vertriebs- und
Ingenieurbiiro Erfurt
Vertriebsgebiet 4.7 — 4.8
Am Sllzenbrickener Weg 6
Gewerbegebiet Thorey
99334 Amt Wachsenburg
Tel.: +49 (0)36202.292-0
erfurt@peri.de

PERI Niederlassung Miinchen
Vertriebsgebiet 8.0 — 8.4
Paul-Gerhardt-Allee 50a

81245 Minchen

Tel.: +49 (0)89.829279-0
muenchen@peri.de

PERI Niederlassung Niirnberg
Vertriebsgebiet 7.0 — 7.4
Seedckerstralle 24

91233 Neunkirchen am Sand
Tel.: +49 (0)9123.99909-0
nuernberg@peri.de

PERI Vertriebs- und
Ingenieurbiiro Bad Kissingen
Vertriebsgebiet 7.3
Raiffeisenring 31

97711 Poppenlauer

Tel.: +49 (0)9733.782244
nuernberg@peri.de

PERI Niederlassung Stuttgart
Vertriebsgebiet 6.0 — 6.4
Gottlieb-Manz-StralRe 1

70794 Filderstadt-Bernhausen
Tel.: +49 (0)711.16080-0
stuttgart@peri.de

PERI Vertriebs- und
Ingenieurbiiro Offenburg
Vertriebsgebiet 6.4
Jahnweg 8

77652 Offenburg

Tel.: +49 (0)781.9263-0
offenburg@peri.de

PERI Deutschland | Fachberatersuche

Nutzen Sie unsere Online-Fachberatersuche und finden Sie schnell

und einfach den richtigen PERI Ansprechpartner in Deutschland.

www.peri.de/fachberatersuche

m PERI Niederlassung WeiRenhorn

Vertriebsgebiet 9.0 - 9.4
Rudolf-Diesel-StraRe 19
89264 Weilenhorn

Tel.: +49 (0)7309.950-0
weissenhorn@peri.de

Competence Center Hochhaus
PERI GmbH | CC Hochhaus
Lorscher Straf3e 20

68642 Birstadt

Competence Center Infrastruktur
PERI GmbH | CC Infrastruktur
Rudolf-Diesel-StraRe 19

89264 Weilenhorn

Competence Center Infrastruktur
PERI GmbH | CC Infrastruktur
Schmellwitzer StralRe 128

03044 Cottbus

Competence Center Industrie
PERI GmbH | CC Industrie
Rudolf-Diesel-StraRe 19

89264 Weilenhorn

PERI Zentrale Osterreich
Traisenstrafse 3

3134 NuRdorf ob der Traisen
Tel.: +43 (0)2783.4119-0
office@peri.at

PERI Zentrale Schweiz
Aspstrasse 17

8472 Ohringen

Tel.: +41 (0)52 320 03 03
info@peri.ch

schaltec GmbH
Rétenweg 16

88518 Herbertingen

Tel.: +49 (0)7586.9200-0
info@schaltec.de
www.schaltec.de

schaltec AG
Aspstrasse 17

8472 Ohringen

Tel.: +41 (0)52 320 03 03
info@schaltec.ch
www.schaltec.ch



Legende
m Zentrale

m Niederlassungen

= Vertriebs- und Ingenieurblros

m Competence Center Hochhaus

m Competence Center Industrie

= Competence Center Infrastruktur
= schaltec



Das optimale System
fiir jedes Projekt und
jede Anforderung

PERI

Briickenschalungen

Arbeitsgeriiste Fassade

Sicherheitssysteme

PERI GmbH

Schalung Geriist Engineering
Rudolf-Diesel-Stralle 19

89264 Weiltenhorn
Deutschland

Telefon +49 (0)7309.950-0
Telefax +49 (0)7309.951-0
info@peri.de

www.peri.de

DEYOQX

Systemfreies Zubehor

Deckenschalungen

Dienstleistungen
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